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RESUMO

Os territdrios brasileiros evidenciam inimeros problemas de planejamento, e, dentre esses, a
mobilidade é considerada um dos principais. 1sso porque, 0s investimentos publicos foram
direcionados a inddstria automobilistica e negligenciados aos incentivos de transportes
coletivos e publicos. Erechim, como a maioria das cidades brasileiras, ndo apresenta
infraestrutura e incentivo para as atividades de transporte coletivo. Desse modo, 0
desenvolvimento de anteprojeto arquitetdnico sobre “terminais rodoviarios” se torna
indispensavel, para a valorizacdo do espaco urbano, beneficio da qualidade de vida e estimulo
do uso de transporte coletivo. Assim, 0 objetivo deste trabalho é elaborar um anteprojeto
arquiteténico de um novo terminal rodoviério para a cidade de Erechim/RS. A metodologia
do trabalho esta dividida em duas fases. Sendo a primeira, caraterizada como pesquisa teorica
e a segunda, como prética.

Palavras-chave: Terminal Rodoviério. Mobilidade Urbana. Arquitetura. Transporte. Projeto.
Erechim.



ABSTRACT

The Brazilian territories show numerous planning problems, and of these, mobility is
considered one of the main. This is because, the public investments were directed to an
automobile industry and neglected to the incentives of collective and public transports.
Erechim, like most Brazilian cities, is not an installation and an incentive for collective
transportation activities. Thus, the development of architectural projects on the road terminals
becomes essential, for the valorization of the urban space, for the benefit of the quality of life
and the stimulus to the use of collective transportation. Thus, the objective of this work is to
prepare an architectural design for a new bus terminal for the city of Erechim / RS. The
methodology of the work is divided into two phases. The first, characterized as theoretical
research and the second, as a practice.

Keywords: Bus Terminal. Urban mobility. Architecture. Transport. Project. Erechim.
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1 INTRODUCAO

Nas Gltimas décadas, ocorreu um excessivo aumento da populacdo que vive nos
centros urbanos. Entretanto, a expansdo populacional e a evolu¢do econdmica, nao
provocaram aplicagdes de politicas publicas que defendessem a qualidade de vida das
pessoas. Os servicos fornecidos a populagdo, como o transporte coletivo, foram desprezados e
ndo desenvolveram com o tempo (BRITO e PEREIRA, 2014).

Em indmeras cidades do mundo, a procura por solucdes relacionadas a mobilidade
urbana, € um assunto evidenciado na época atual. Ainda que as perspectivas se diferenciem
entre 0os paises, a pertinéncia do tema mobilidade urbana e transportes sustentaveis sao
inquestionaveis (BENITEZ e RODRIGUEZ, 2016).

No Brasil, estima-se que 84% da populacdo vive nas cidades (IBGE 2014). Segundo
Brito e Pereira (2014), o intenso desenvolvimento da urbanizagdo, despertou numerosos
problemas relacionados a qualidade de vida, especialmente em questdes publicas e
ambientais. A incapacidade do transporte coletivo, inseguranca e falta de estrutura,
incentivaram o uso do transporte individual. Ocasionando intensas dificuldades relacionadas a
mobilidade urbana nas cidades brasileiras.

Conforme Reis (2019, p. 134), “O numero elevado de veiculos motorizados
individuais em regides urbanas, somado a falta de alternativas de transporte coletivo, vem
saturando a infraestrutura existente.”

Neste contexto, os terminais rodoviarios de passageiros devem ser entendidos como
elementos fundamentais a mobilidade urbana, sendo que este tem a fungédo principal de
realizar deslocamentos necessarios a populacdo. Partindo disso, um funcionamento adequado
e eficiente de um terminal rodoviario de passageiros oferece uma melhor qualidade de vida a
populacdo, e de um modo geral a mobilidade urbana ao tornar disponivel os deslocamentos
necessarios a populacéo, associados a conforto e qualidade (SANTOS, 2015).

Segundo Bertolucci (2007), a qualidade e a eficiéncia do transporte de passageiros
devem ter uma visdo ampla, levando em conta ndo sé exclusivamente o sistema de

transportes, mas também o espaco onde acontece e a satisfacdo de todos usuarios envolvidos.
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1.1 Problema

A supressdo de investimentos em terminais rodoviarios, principalmente no Brasil,
resultou na fragilidade do mesmo. Na maioria das cidades, as rodoviarias encontram-se em
situacOes precarias ou provisdrias. O cendrio evidenciado, muitas vezes é de desprezo e
negligencia (TEIXEIRA et al., 2014).

Atualmente existem duas rodoviarias na cidade de Erechim, uma intermunicipal e
outra interestadual, que atendem a necessidade de locomocgdo de passageiros de diversos
municipios vizinhos, que ndo dispdem das principais rotas da regido. Através de estudos e
pesquisas de campo, verificou-se a dificuldade do usuario em distinguir imediatamente a qual
dos terminais rodoviarios se dirigir, dificultando o deslocamento dos mesmos, tornando os
terminais pouco funcionais.

Outro problema identificado é a localizagcdo dos terminais. Estdo inseridos dentro da
malha urbana, ou seja, um local com trénsito intenso. Portanto, € preciso redirecionar as rotas
para ndo haver a necessidade de entrar na cidade e enfrentar o transito, que em horarios de
pico € intenso, devido a proximidade com locais de grande fluxo (shopping center e
universidade).

N&o existe area de estacionamento suficiente, para o embarque e desembarque de
passageiros, sendo utilizada a vaga do box de onibus para tal, assim como para carga e
descarga de encomendas. As coberturas que serviam de abrigo para o embarque e
desembarque de passageiros e bagagens, hoje ndo atendem mais as necessidades de protecédo
aos veiculos da atualidade.

A atual situagdo dos terminais rodoviarios de Erechim, assim como na maioria das
cidades, provoca enfraquecimento na sua utilizacdo. Ndo ha associacdo entre 0s modos,
servigos e infraestruturas, gerando estagnacdo da mobilidade urbana. Sem o investimento
adequado, a énfase no pensamento individual € crescente, enfatizando cada vez mais a

desvalorizacdo desses espacos.

1.2 Justificativa

As cidades se adaptam conforme sdo influenciadas, e a maior interferéncia que ocorre
em seu planejamento, € o modo de locomocdo. A falta de infraestrutura, aliada a projetos
inadequados de terminais rodoviarios, instigaram o uso do transporte individual (TEIXEIRA
etal., 2014).
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Ainda segundo o autor, neste cenério de intensificacdo do transporte individual,
expandiu a adversidade da mobilidade urbana atual. A énfase no transporte coletivo, unido a
politicas de reducdo do transporte individual, possibilitam avancos na questdo de mobilidade

urbana e cidades sustentaveis.

As cidades que implementam politicas sustentaveis de mobilidade oferecem um
maior dinamismo das fun¢des urbanas, numa maior e melhor circulacdo de pessoas,
bens e mercadorias, que se traduzem na valorizagdo do espago publico, na
sustentabilidade e no desenvolvimento econémico e social (OLIVEIRA, 2005, p.
12).

A presenca de terminais rodoviarios com qualidade e eficiéncia, manifestam
incentivos na sua utilizacdo. Com isso, é possivel provocar redugdo no transporte individual,
melhorias no fluxo de veiculos e possibilitar melhor qualidade de vida (OLIVEIRA, 2005).

Apds todos os estudos sobre o tema, fica clara a caréncia de varios elementos nos
atuais terminais rodoviarios de passageiros de Erechim, necessitando a unificacgéo,
infraestrutura adequada e mudanca de local. Fazendo com que esse local atenda as
necessidades dos usuéarios, demandas de fluxos, contribua para integracdo da sociedade e se

torne marco integrante da cidade.
1.3 Objetivos
A seguir sdo apresentados os objetivos deste trabalho.
1.3.1 Objetivo Geral
Desenvolver em nivel de anteprojeto arquitetdnico, um novo Terminal Rodoviaria
para a cidade de Erechim, no Rio Grande do Sul. Objetivando a unificacdo das duas

rodoviarias existentes em um novo local, com area adequada e prevendo futuras solicitagdes

necessarias, dispondo localizacao apropriada aos usuarios e deslocamentos de veiculos.
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1.3.2 Objetivos Especificos:

Para atingir o objetivo geral os objetivos especificos, apresentados a seguir, seréo
necessarios:

a) propor um ambiente funcional, agradavel e que atenda as necessidades dos

passageiros e usuérios do local,

b) solucionar problemas de embarque, desembarque e transporte de bagagens;

c) desenvolver acessos adequados e com area para futuras ampliacdes;

d) atender a demanda de fluxos de pedestres, dnibus, taxis e automoveis particulares;

e) planejar espacos de lazer e areas de espera confortaveis;

f) proporcionar ambientes adequados aos funcionarios;

g) tornar o ambiente acessivel.

1.4 Estrutura do Trabalho

A estrutura do presente trabalho é organizada em capitulos.

No primeiro capitulo a introducdo € descrita e aborda o tema do projeto, a
problematica, a justificativa, bem como a definicdo dos objetivos geral e especificos do
trabalho.

No segundo capitulo, foi contextualizado a reviséo bibliografica que se utilizou como
suporte e amparo para a realizacdo do estudo, através de publicacdes de autores especialistas
na rea de terminais rodoviarios, como artigos e trabalhos académicos de especializagao.

O terceiro capitulo é apresentada a metodologia de estudo aplicada para a obtencdo
dos resultados, através das avaliacdes realizadas e levantamentos de dados.

No quarto capitulo, se abordam os resultados e discussfes sobre o estudo realizado,
onde se apresentam os resultados obtidos com as avaliagfes e levantamentos, assim como as
discussdes sobre 0s mesmos.

O ultimo capitulo trata das conclusdes sobre os resultados obtidos com a realizagdo

projeto.
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Neste capitulo é apresentado o referencial tedrico sobre o tema de interesse da
pesquisa. Partindo do item que engloba o inicio do transporte coletivo no mundo, em seguida
retrata o transporte publico e surgimento das rodoviarias na cidade de Erechim/RS. Dando
sequéncia, trata da evolugdo arquitetdnica dos terminais rodoviéarios, e ainda no
desenvolvimento, é abordada a funcdo dos terminais de passageiros, posicionamento e as

normatizacdes especificas do tema.

2.1 Inicio do transporte coletivo no mundo

Segundo Falcdo (2009), o desenvolvimento das cidades ao longo da histéria tomou
proporc¢des que os deslocamentos a pé ou por veiculos de tracdo animal ndo respondiam mais
as necessidades da populacdo. Diante disso, se fez necessario conceber um novo tipo de
locomocdo, os veiculos movidos a motor de explosdo. Eles contribuiram para a dinamicidade
dos centros urbanos e, além disso, venciam grandes distancias com rapidez e eficiéncia.

Conforme Ferraz e Torres (2004), foi em 1662, que a populagdo de Paris se deparou
com o primeiro servico regular de transporte, com linhas de itinerarios fixos e horarios pré-
estabelecidos. O entdo omnibus (para todos em latim) como foi designado, era composto por
carruagens com oito lugares, puxadas por cavalos e divididas em cinco linhas, conforme -
Figura 1. E foi por volta de 1798, que surgiram os transportes tipo omnibus com capacidade

de transportar entre 10 e 20 passageiros.

Fonte: ANTP (2000)

As grandes mudancas provocadas pela revolucdo industrial, submeteram os operarios

a se deslocarem de suas residéncias as fabricas, estimulando o crescimento do transporte
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publico em vérias cidades (FERRAZ e TORRES, 2004). Conforme estudos realizados por
Falcdo (2009), foi nessa época que comegaram a surgir as primeiras construcfes a fim de
proporcionar abrigo as atividades de transporte e com a necessidade de permanecer nestes
locais que se fez necessario agregar servicos e instalacdes que disponibilizassem acolhimento
e conforto para 0s passageiros, com isso, comegca a se caracterizar uma tipologia

arquitetdnica: as Estagoes.
2.2 O inicio do transporte publico e surgimento das rodoviarias em Erechim

A necessidade de deslocar mercadorias que manifestou o interesse de transportar
pessoas. Pela década de 30, quando Erechim ainda se encontrava distante de outros
povoamentos, a primeira empresa de transporte surgiu. Essa atuava no deslocamento de
passageiros da cidade, que na época era apenas uma vila, até a sede do Segundo Distrito, hoje
conhecido como Getulio Vargas (CHIAPARINI et al., 2012).

Ainda segundo o autor, na parte urbana da cidade, os pioneiros do transporte coletivo
foram os proprietarios de hotéis, que buscavam os passageiros do trem e levavam até o hotel
(Figura 2). Na época, os caminhfes de passageiros, como eram chamados, tinham capacidade

maxima para 10 pessoas.

Figura 2 - Hotel De Marchi, de Silvio de Marchi, 1935. Localizava-se na Av.
Mauricio Cardoso, esquina com a Rua J. B. Cabral

—ild

Fonte: Arquivo Histérico Municipal (2019)

Em 1936 que surgiu o primeiro 0nibus de Erechim, ilustrado na Figura 3, que fazia a
linha Floresta a Boa Vista do Erechim. Porém, foi na década de 40 que as primeiras tentativas
de transporte com 6nibus iniciaram com dificuldades, pois ndo existia infraestrutura adequada
(CHIAPARINI et al., 2012).
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Figura 3 - Onibus de propriedae de Penprali e I;:Saldi, modelo Ford 1940

AR 1§

Fonte: Arquivo Histérico Municipal (2019)

Desde o inicio da colonizacdo varias empresas de transporte atuaram na cidade,
oferecendo servigco exclusivos para regides que a ferrovia ndo atendia (distritos e cidades
vizinhas). No entanto, o transporte urbano comecou a atuar efetivamente em Erechim somente
a partir de 1954 (CHIAPARINI et al., 2012). E nesse periodo que surge a primeira rodoviaria,

localizada na esquina formada pela Rua Aratiba com a Rua Alemanha - Figura 4 e Figura 5.

Figura 4 - Prieira rodovidria, foto década de 99‘ Figura 5 - Area internr:\ da antiggypgoviéria :

, 1N F

Fonte: Arquivo Histérico Municipal (2019) Fonte: Arquivo Historico Municipal (2019)'

2.3 Evolucéo Arquitetdnica dos Terminais Rodoviarios

Neste capitulo sera retratado a evolucdo arquitetdnica dos terminais rodoviarios no
mundo, seguindo uma linha de tempo, que inicia no ano de 1948 e segue até 2016.

2.3.1 Terminal rodoviario de Londrina — 1948

Projeto realizado por Vilanova Artigas, no ano de 1948. Localizado na cidade de
Londrina/PR. A proposta da estrutura é formada por um conjunto de cascas de concreto. A
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ideia é proporcionar um aspecto de leveza, tanto visual, quanto estrutural - Figura 6. O
objetivo foi explorar os recursos tecnoldgicos do concreto armado da época, a fim de
consumir o material de forma racionalizada (FRACALOSSI, 2015).

Figura 6 - Embarque e desembarque, Rodovidria de Londrina/PR
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Fonte: Fracalossi (2015)

As sete abObodas em sequéncia, formam a protecdo dos passageiros e veiculos.
Conectam em um bloco trapezoidal de 4 pavimentos em planta livre, ligado por escadas e
rampas - Figura 7. O bloco abriga todas as funcbes administrativas e de servigos aos
passageiros (FRACALOSSI, 2015).

Figura 7 - Rodoviaria de Londrina/PR

Fonte: Fracalossi (2015)

Segundo Fracalossi (2015), na fachada sul, onde a incidéncia solar € insignificante, o
fechamento proposto foi uma caixilharia de ferro com grandes panos de vidros, se
comunicando com a estrutura esbelta da marquise de concreto armado, que se sustenta no

bloco administrativo ¢ em dois apoios tubulares em forma de “V” - Figura 8.
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Fonte: Frébalossi (2015)

A planta é configurada de forma simples e objetiva, possui apenas 7 boxes de
embarque e desembarque - Figura 9. Com isso, a rodoviaria, em menos de 20 anos de sua

construcdo, ja se tornou incapaz de suprir as demandas exigidas (ROCHA, 2013).

Figura 9 - Corte e planta baixa da Rodoviaria de Londrina/PR

T

Fonte: Redesenhado a partir de ARTIGAS, Julio Camargo (2006)

2.3.2 Rodoviaria de Fortaleza — 1969

Projeto realizado por Marrocos Aragdo, no ano de 1969 e inaugurado em 1973.
Localizado na cidade de Fortaleza - Cearad. O projeto é formado por uma estrutura de 33
maodulos distintos, separados em dois niveis - Figura 10 (FRACALOSSI, 2015).
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Figura 10 - Planta baixa, com identificacdo dos médulos e corte representando os niveis
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Fonte: Fracalossi (2015)

Sendo o primeiro nivel, inserido no plano mais baixo do terreno, composto por dezoito
maodulos, que abrigam a area de embarque e desembarque - Figura 11. E o segundo nivel, em
um plano superior, que é constituido por mais quinze modulos reservados para o exterior.
Nesse nivel, estdo localizados os setores de servigos publicos, como venda de passagens,
lanchonetes e sanitéarios - Figura 12 (FRACALOSSI, 2015).

Figura 11 — Area de Embarque e Desembarque

Figura 12 - Circulagao e servigos publicos
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Fonte: Fracalossi (2015) ' Fonte: Fracalossi (2015)

Segundo Fracalossi (2015), as separacdes das coberturas sdo ligadas por domos
acrilicos, que medem aproximadamente um metro. Os domos tém a funcdo de proporcionar

iluminag&o zenital aos ambientes - Figura 13.
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Figura 13 - Cobertura ligada por domos
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Fote: Fracalossi (20

O pé direito alto, jardins internos, iluminacdo e ventilacdo natural sdo elementos
presentes no projeto (Figura 14) que contribuem para 0 bem-estar dos usuarios. Seu acesso
principal é indicado por uma grande marquise - Figura 15 (FRACALOSSI, 2015).

Figura 14 — Espacos da Rodoviaria Figura 15 - Rodoviaria de Fortaleza/CE

2.3.3 Terminal da Lapa — 2003

Projeto realizado pela empresa Nucleo de Arquitetura no ano de 2003. Localizado na
cidade de Agua Branca - S&o Paulo. A concepgdo projetual se desenvolveu com intuito de
relacionar o projeto com o entorno, e também direcionado para a sociabilidade popular. O
projeto se apresenta como sendo funcional, pratico e bem iluminado - Figura 16 e Figura 17
(DELAQUA, 2014).
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Figura 16 - Terminal da Lapa/SP Figura 17 - Espaco interno do terminal

=
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Fonte: Delaqua (2014) Fonte: Delaqua (2014)

Ainda segundo o autor, a construcdo é dividida por dois niveis - Figura 18, sendo o
primeiro para servicos de atendimento aos usuarios e o superior com predominéncia em
servigos operacionais. Também foram criados espacos de convivio no interior do terminal -

Figura 19 e Figura 20.

Figura 18 - Corte do terminal
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Fonte: Delaqua (2014)

Figura 20 - Espagos internos abertos

Figura 19 - Planta baix
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Fonte: Delaqua (2014) Fonte: Calliari (2014)

O terminal se apresenta como figura do local, se relaciona diretamente com o contexto
e ambiente da regido - Figura 21. Sua estrutura formada por arcos metalicos, abriga 0s
usuarios e servicos do terminal. A cobertura possui aberturas, com pontos estratégicos de
iluminacdo natural e ventilagdo - Figura 22 (CALLIARI, 2014).
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Figura 21 — Fachada e praca Figura 22 - Estrutura e aberturas na coberta
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Fonte: Delaqua (2014)

2.3.4 Terminal de Osijek — 2011

Projeto realizado pelo escritério Rechner, no ano de 2011. Localizado em Osijek —
Croécia. O objetivo do projeto era de revelar uma arquitetura contemporanea de alta
qualidade (Figura 23 e Figura 24), visando pontos importantes na economia da obra e para seu
uso posterior (MARQUEZ, 2012).

Figura 23 - Fachada terminal de Osijek

Figura 24 - Terminal de Osijek

Fonte: Marquez (2012) Fonte: Marquez (2012)

E construida em paralelo a rua, possui 16 plataformas de dnibus localizadas em na
parte posterior a edificacdo - Figura 25. A edificacdo possui trés pavimentos (Figura 26),
sendo que dois desses sdo destinados a servi¢os que envolvem a espera e comunicagao para
com 0s passageiros, e outro pavimento para dispor as demais instalacdes necessarias
(MARQUEZ, 2012).


http://www.rechner.hr/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br
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Figura 25 - Planta baixa do terminal de Osijek

Fonte: Marquez (2012)

Figura 26 - Corte que representa os trés niveis

Fonte: Marquez (2012)

Ainda segundo o autor, possui garagem subterranea e area externa, que € capaz de
abrigar 251 veiculos, sendo que estd garagem pode ser acessada de forma separada a de
onibus. O amplo telhado ondulado (Figura 27), acolhe os setores em sua volta, principalmente

as plataformas de embarque e desembarque - Figura 28.

Figura 27 - Fachada, com evidéncia do telhado ondulado

Figura 28 - Plataformas

Fonte: Marquez (2012) Fonte: Marquez (2012)

A estrutura, em sua grande maioria, é de concreto armado. O que se destaca e
diferencia séo as estruturas de suporte do telhado, formadas por trelicas de aco (Figura 29 e
Figura 30). Sua concepc¢do, € baseada em pesquisas e visitas a aeroportos e terminais
rodoviarios da Europa (MARQUEZ, 2012).
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Figura 30 - Pilares e estruturas

Figura 29 - Uso de materiais no terminal

Fonte: Marquez (2012) Fonte: Marquez (2012) ‘

2.3.5 O centro de transporte — 2016

Projeto realizado por RYSY Architekci Rafat Sieraczynski, no ano de 2016.
Localizado em Solec Kujawski — Pol6nia. O projeto foi definido com base na paisagem ja
existente no local (BRANT, 2017).

Antes de comegarem as obras, havia uma antiga plataforma de trem no alto de uma
pequena colina, um terreno verde subdesenvolvido, um entorno urbano incoerente
com um antigo edificio da estaco ferroviaria do inicio do século XX, e um pavilhdo

comercial com blocos multifamiliares dos anos setenta e oitenta (BRANT, 2017).

A proposta do projeto era de criar uma cobertura Unica, que acolhesse todos 0s
servicos do terminal - Figura 31 Com caracteristicas simples, o projeto ndo se destoa do

entorno e se torna figura uniforme na regido - Figura 32 (BRANT, 2017).

Figura 31 - Fachada do terminal Figura 32 - Relagdo do Terminal com o entorno

Fonte: Brant (2017) - Fonte: Brant (2017)
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Com o uso favoravel da inclinacdo do terreno e distribui¢do que favorece os usuarios,
0 centro de transporte se tornou uma praga urbana para uso de todos. A inclinagdo contribuiu
para que o ambiente retomasse lembrancas em seus usuarios, de um anfiteatro, onde fossem
possivel ter assentos e a vista da praca se transformasse em um atrativo - Figura 33 e Figura
34 (BRANT, 2017).

Figura 33 - Relagdo com o ambiente Figura 34 - Espacos de integracéo

Fonte: Brant (2017) Fonte: Brant (2017)

2.4 A funcao dos terminais de passageiros.

Gouvéa (1980) diz que, maior eficiéncia nos sistemas de transporte € a principal
funcdo de um terminal de passageiros, por meio de uma aproximagéo de seus subsistemas e
melhor gestdo do conjunto de linhas de transporte, proporcionando, um melhor atendimento
das necessidades de locomocdo dos passageiros. Ainda segundo o autor, identificam-se
algumas funcdes especificas para conhecimento geral do que significariam as varias fungdes
de um terminal, sendo elas, classificadas em dois grupos: quanto a operagdo e quanto a
localizagéo.

Quanto a operacdo: facilidade para que ocorra 0 embarque e desembarque de
passageiros; proporcionar a transicdo de um modo ou servigo de transporte distinto; possuir
estacionamentos ou patios para abrigo de veiculos; propiciar servigos necessarios de apoio ao
usuario; gerenciar e operar os sistemas de transportes; favorecer conforto e seguranca aos
usuarios; proporcionar que a circulacdo entre passageiros e veiculos seja adequada
(GOUVEA, 1980).

Quanto a localizacdo: servir ao usuario como ponto de referéncia; proporcionar melhor
eficiéncia para os sistemas de transportes; possibilitar acessibilidade; melhorar a mobilidade
de todos usuarios; atrair mais usuarios para o transporte; interligar os sistemas de transporte;
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dentro de determinadas areas, otimizar ou reduzir o uso do transporte segundo uma
perspectiva politica e econdmica. As funcbGes sugeridas podem apresentar variagcdes
dependendo da espécie do servico de transporte e classificacdo do terminal (GOUVEA,
1980).

Segundo Ferraz e Torres (2004), o transporte coletivo possibilita uma alternativa de
substituicdo ao uso do automdvel, proporcionando uma atenuacdo da polui¢cdo ambiental e

consequentemente uma melhoria na qualidade de vida.

2.5 Posicionamento dos Terminais Rodoviarios de Passageiros

De acordo com Gouvéa (1980), na instalacdo de um novo terminal de passageiros, a
localizacdo deve ser um elemento analisado, sua posicdo ndo deve prejudicar os utilizadores,
sua vizinhanga urbana, prolongar os tempos de viagem, gerar maiores percursos de
deslocamentos, aumentar o fluxo de veiculos em vias sem infraestrutura. Deste modo 0s
acessos e suas propriedades devem ser aspectos de grande importancia. No método de
decisdo, deve-se atender a duas condi¢bes (operacdo e localizacdo). Facilitar a comunicacgéo
entre as vias existentes e ter suporte ao fluxo que sera implantado.

Nesse sentido, segundo 0 mesmo autor, as desapropriacdes, impactos e custos séo
condigdes econdmicas de planejamento relativos as aplicacdes essenciais, as despesas com a
realizacdo e os efeitos na area de implantacdo do terminal.

Quanto aos fatores de localizacdo, deve essencialmente estarem ligados a organizacao
do sistema de transporte e de acordo com o desenvolvimento da malha urbana. O terminal
deve ser feito com estratégia para que ndo se torne antiquado, pelo contrério, seja capaz de
atrair maior quantidade de usuarios e possibilitar melhor competéncia no sistema de
transporte. Os problemas de localizagcdo, na maior parte, sdo consequéncias geradas pela
complexidade da demanda de transporte e da respectiva malha urbana (GOUVEA, 1980).

Gouvéa (1980), ainda diz que, alguns principios se apresentam pertinentes na escolha
da localizacdo dos terminais: a acessibilidade, o reconhecimento dos pontos causadores de
demanda, as particularidades do entorno, a proximidade com o fluxo de transporte, a
topografia da regido e as exigéncias politicas.

A localizacdo do terminal rodoviario de passageiros para suporte de um centro urbano,
é determinada mediante estudos que abranjam o levantamento de dados, a verificacdo e
exploracdo de areas alternativas a disposi¢do, de maneira que caracterize a resposta mais
adequada as finalidades do terminal (DNER, 1986).
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2.6 Normatizacao Especificas

Para o desenvolvimento do projeto serdo consideradas normatizacdes especificas do

tema, conforme Tabela 1.

Tabela 1 - Normatizacdo Especificas

NORMATIZACAO DESCRICAO
ESPECIFICA
ANTT Trata do transporte rodoviario de passageiros, que vai de um estado para o outro ou

Agéncianacional de | que sai do Brasil para paises vizinhos e também do transporte ferroviario de cargas e
transportes terrestres passageiros.

Departamento
auténomeoe de estradas

DAER O DAEFR. determina normas para mstalagdes de Termunais Rodovianos ou Agéncias

no estado do Rio Grande Do Sul, no uso das atribuigdes que lhe sdo conferidas pelo

Decreto-Lei n° 11.090, de 23 de janeiro de 1998. Resolve:
de rodagem

I - Estagio Rodoviana:

Apenas poderdo ser instaladas em prédios de alvenania 0s mesmos devem possuir extensas marquises

para o embarque, desembarque e abrigo das intempénies para os usuarios. Rampas devem ser previstas, além de
outros dispositivos que facilitem o acesso a pessoas com mobilidade reduzida a todos espagos publicos da
estacdo rodoviana

IT — Ventilag3o:

Todos os compartimentos deverdo ter aberturas para o exterior, salvo em casos especificos. A drea de

abertura de cada compartimento para o exterior, deve seguir condigdes de valores minimos para cada local.

b)

<)

d)

&)

ITI — Condigdes que devem satisfazer os compartimentos:

Salas de espera: deverfio ser feitas com piso revestido com material liso, antiderrapante, lavavel,
impermeavel e resistente ao trafego de pessoas e as paredes em contato com o piblico, com material
liso, lavavel, impermeavel e resistentes que possua altura minima de 1,50m a partir do piso;

Guiché para a venda de passagens: O balc3o de venda de passagens deveri ser dimensionado conforme
a area, numa proporcio de dez centimetros por metro quadrado de area;

Fraldario: Deve possuir piso com material liso, antiderrapante, impermeavel e resistente. Paredes com
material liso, lavavel, impermedvel e resistente que possua altura minima de 1,50m a partir do piso. O
pé direito mimmo de 2_80 metros. Possuir balcio para troca de fraldas com 0,80 m de alturae 1,50 m de
comprimento & conter lavatorio ao lado do balcio;

Instalagdes sanitirias: P& direito minimo de 2,50 metros e também uma area minima de 2,00 m® Os
pisos & paredes devem ser revestidos com material liso, impermeavel e resistente, as paredes sempre
atendendo a altura mimima de 1,50 m a partir do piso. As paredes de divisonas, devem possuir altura
maxima de 2,10 metros;

Bar e restaurante: Em casos que houver bar ou restaurante, anexo 3 Estacio Rodoviaria, sera permitida
a mtercomunicagio deste com a sala de espera. Torna-se, nestes casos, parte integrante da Rodoviaria e
estando sujeito 4s normas de conservagio do DAER e a Fiscalizacio deste;

Instalagdes especiais: As Estagdes Rodovianas, a crtério da Divisdo de Transporte, com o prévio
assentimento do Conselho de Trafego, deverfo possuir sistema de alto-falantes para fornecimento de
informacdes aos usuvarios. Devera existir acomodagdes para 0s usuarios nas salas de espera, em nimero
proporcional a area, em proporcdo de um assento para cada 5 m® da drea. Possuir bebedouros, cujo
mamero ficara a criténo da Divisio de Transporte. A critério da Divisio de Transportes, e com o prévio
assentimento do Conselho de Trafego, poderio ser expostos painéis de propaganda comercial em locais
predeterminados, que ndo causem poluicdo visual ou confusdo aos usuirios, excluindo a publicidade de
bebidas alcoolicas, cigarros, medicamentos, agrotoxicos ou amincios que induzam a discriminagio

sexual ou racial.
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NORMATIZACAO
ESPECIFICA

DESCRICAO

ABNT NBR 9050

Sera considerada a ABNT — Associacdo Brasileira de Normas Técnicas NBR —
Norma Brasileira Regulamentadora 9050, que refere parametros técnicos para
projetar espagos com acessibilidade universal para portadores de necessidades

especiais, como rampas, sanitarios, circulagdes e acessos.

NBR 9077

Baseando-se ha NBR 9077 com exigéncias e especificaches, estabelecida para
preservar a integridade fisica dos usuarios que utilizam o espaco. Considerando a

necessidade da saida rapida e o facil acesso dos bombeiros em caso de incéndio.

NBR 15570

Transporte — Especifica¢des técnicas para fabricacdo de veiculos de caracteristicas
urbanas para transporte coletivo de passageiros. Os raios de giro dos Onibus

precisam obedecer a alguns limites e condig¢des, ilustrados na Figura 35.

Figura 35 - Valores de condicfes de estercamento de raio de giro

Valores Condigio de
mm estercamento
Manobrabilidade 2ei
Microénibus, Ba:lﬁioc;uFl':;l{:on,
Miniénibus, Midiénibus bl i
Biarticuladoe
Raio extemno entre
paredes (REEP) — 12 500 14 000 maximo
maximeo
Raio externo entre guias s
(REEG) — méximo 11 500 12000 maximo
Raio intemo entre guias
(RIEG) — minimo 1500 5000 qualquer®
Avanco radial de traseira -
(ART) — maximo 1000 1400 Maximo
* Desde que o énibus esteja percorrendo um trajeto inscrito ao raio externo entre paredes (REEP) maximo.

ART Max. 1400
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Fonte: NBR 15570 (2009)
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Fonte: Autor (2019)
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3 METODOLOGIA

Este capitulo apresenta a metodologia proposta para o desenvolvimento deste trabalho.
Os métodos utilizados para atingir os objetivos foram o estudo com enfoque na pesquisa em
fontes de dados secundérios (pesquisa bibliogréafica, dados histéricos, acervos fotogréaficos) e
pesquisa de campo (levantamento fotografico). Ressalta-se que muitas informacgdes foram
obtidas através da pesquisa realizada nos terminais rodoviarios, DAER e Manual de
implantacdo de terminais rodoviarios de passageiros — MITERP. Processo investigativo foram
realizados, através de entrevistas com pessoas qualificadas, como funcionarios dos terminais,

passageiros e pessoas que utilizam os terminais com frequéncia.
3.1 Levantamento da area de intervencao

A localidade de estudo para elaboracdo do trabalho final de graduacéo foi a cidade de

Erechim/RS sendo ilustrada na Figura 36.

Figura 36 - Mapa de localizagéo

Fonte: Elaborado pelo autor com base em IBGE (2019), base cartografica Google Earth

O inicio da povoacéo ativa de Erechim, comegou por volta da década de 1910, com
incentivos do estado. A cidade passou por inumeras modificages ao longo dos anos,
consequéncias de processos econdmicos, sociais e politicos. O municipio de Erechim se
localiza no extremo norte do Estado do Rio Grande do Sul. A cidade é conhecida como a
“Capital do Alto Uruguai”, devida a sua relevincia na regiio (FUNFGELT, 2004).
Atualmente possui a populacao estimada de 105.059 habitantes (IBGE, 2018).
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3.1.1 Morfologia Urbana

O tracado urbano da cidade foi planejado de acordo com os principios positivistas da
época e baseados em grandes cidades brasileiras, como Belo Horizonte/MG, e também no
exterior como, Buenos Aires e Paris. Esses locais foram projetados com ruas que se conectam
a uma avenida principal (eixo central), e direcionam a praga.

A Figura 37, ilustra que a area central é organizada, devido ao tracado ortogonal
planejado inicialmente. E, que a parte central é mais densa e consolidada. Na mesma,
observa-se extremos entre simetria e assimetria. Portanto a parte central € reta e quadriculada
e conforme se distancia do centro, 0s eixos se tornam menos simétricos, devida a topografia

irregular.

Figura 37 - Mapa da cidade
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Fonte: Mapbox — adaptado pelo Autor (2019)

3.1.2 Localizacéo atual dos terminais rodoviarios

Atualmente existem dois terminais rodoviérios na cidade, um interestadual e outro
intermunicipal. Os mesmos ficam localizados na rua Sergipe, separados pela Rua Com Jose
Duch, bairro Bela Vista - Figura 38.

A éarea em que estdo inseridos, em meio a malha urbana consolidada, onde o
predominio do local é de uso residencial, geram conflitos de utilizacéo entre a especificidade
residencial e dos servicos prestados pelas rodoviarias. A proximidade com locais geradores de

grandes fluxos, torna o trafego dificil em alguns horarios. Como exemplo, a chegada
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(7h30min, 13h30min e 19h30min) e a saida (12h00min, 17h20min e 22h30min) dos alunos a
Universidade. Outro fator considerado é a proximidade do Shopping, que devido ao grande
fluxo de veiculos, gera congestionamento em seus acessos proximo ao meio dia e final da

tarde.

Per g o B =
¢do atual da rodoviaria Interestadual Rua que divide as rodoviarias
Localizagdo atual da rodovidria Intermunicipal @ Vias principais

Fonte: Google Earth — adaptado pelo Autor (2019)

3.1.3 Situacdo atual dos terminais rodoviarios

Na situacdo atual dos terminais os usuarios enfrentam problemas na infraestrutura,
identificacdo dos terminais, fluxos e também com disponibilidade de atendimento. Ambos
terminais encerram seus atendimentos internos (Tabela 2), em horéarios que ainda ha
embarque e desembarque. Fazendo com que nesse periodo 0s passageiros nao tenham acesso
interno ao terminal, gerando inseguranca, além de ndo poder utilizar de servigos bésicos,
como alimentacdo e sanitarios. A Figura 39 e Figura 40 ilustram a falta de manutencdo e

organizacdo das construcoes.
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Tabela 2 - Horarios de funcionamento

Horéario de Funcionamento das Rodoviarias

Rodoviaria Segunda a Sexta Sébado Domingo
6:00 — 10:30 horas
Interestadual 6:00 — 22:00 horas 6:00 — 18:15 horas
13:00 — 22:00 horas
Intermunicipal 5:20 — 1:00 horas 5:20 — 1:00 horas 5:20 — 1:00 horas

Fonte: Autor (2019)

Figura 39 - Rodoviaria Interestadual Figura 40 - Rodoviéaria Intermunicipal

Fonte: Autor (2019) Fonte: Autor (2019)

Em visita a rodoviéaria interestadual, foi observada a falta de espaco para instalacéo de
outras empresas, servicos de atendimento aos usudrios, box, estacionamento de veiculos e
também de recebimento e distribuicdo de encomendas.

Os servigos de atendimento ao usuario, também, sofrem com a falta de espago (Figura

41) os passageiros ndo possuem locais de espera adequados, tampouco locais para descanso.

Figura 41 - Area interna da Rodoviaria Interestadual

A

Fonte: Autor (209)
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Algumas plataformas de embarque e desembarque s&o usadas como estacionamento -
Figura 42. Em entrevista com motoristas que operam na rodoviéria, 0s mesmos relataram que,
em dias de grande fluxo, precisam aguardar por um box livre. Na Figura 42, se percebe que a
cobertura ndo se estende ao longo do comprimento dos dnibus e veiculos, que serve de abrigo,

embarque e desembarque de passageiros e bagagens.

Figura 42 - Embarque e Desembarque Rodoviaria Interestadual
i e J L7 ~

Fonte: Autor (2019)
O recebimento e distribuicdo de encomendas é feito em local inadequado, onde

ocorrem o embarque e desembarque de passageiros, ao lado de um box de 6nibus, Figura 43 e
Figura 44.

Figura 43 — Vista Frontal do recebimento de Figura 44 - Vista lateral do recebimento de
encomendas encomendas

Fonte: Autor (2019) Fonte: Autor (2019)

Na rodoviaria intermunicipal os problemas sdo semelhantes, ha falta de espacos
adequados aos usudrios e ao fluxo de veiculos. A Figura 45 mostra o espago de atendimento e
Figura 46 o setor de encomendas, ambos com dificil comunicacdo visual e leitura para

USUArios.
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Figura 45 - Espaco de atendimento (guichés)

Figura 46 - Setor de Encomendas

Fonte: Autor (2019) Fonte: Autor (2019)

O setor de espera, apresenta apenas assentos desconfortaveis, ndo possui
disponibilidade de servicos ou atividades a serem realizadas no periodo que 0s passageiros

aguardam no terminal - Figura 47.

Fonte: Autor (2019)

Outro problema, por falta de espaco, é na saida dos dnibus, onde os mesmos, invadem

a pista contraria na Rua Sergipe, ocasionando riscos de acidentes - Figura 48.

Figura 48 - Sa{l’da da Rodoviéria

Fonte: Autor (2019)
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3.1.4 Questionario Aplicado aos Usuérios

Foi aplicado um questionario informal a 40 pessoas que utilizam os terminais
rodoviarios de Erechim, com objetivo de identificar a maior fragilidade que os mesmos
vivenciam (Tabela 3) e estabelecer o grau de importancia da implantagdo de um novo
terminal rodoviario na cidade (Tabela 4).

O questionario foi desenvolvido com perguntas claras e de facil compreensdo. Os
usudrios classificaram os itens, salientando sua opinido em relacdo a situacdo atual da

rodoviaria, de acordo com seu ponto de vista e experiéncias vividas no local.

Tabela 3 - Questionario 1: Assinale o grau de satisfacdo correspondente ao item

Grau de satisfacdo
Item

Muito ruim Ruim Razoavel Bom Muito bom

Espaco de espera

Lanches e RefeicBes

Sanitarios

Estacionamento

Horérios e linhas disponiveis

Seguranca

Atendimento

Fonte: Autor (2019)

Tabela 4 - Questionario 2: Assinale o grau de importancia correspondente ao item

Grau de importancia

Item Né&o é Pouco .
) ] Importante Muito Importante
importante importante

Implantacdo de um novo Terminal

Rodoviério

Fonte: Autor (2019)

Os resultados encontrados na primeira questdo (Apéndice A), mostram que em geral
0s Usuarios ndo estdo satisfeitos com os servigos e instalagdes atuais (Figura 49). A grande
parte das reclamacdes estdo relacionados com os espacos de espera, lanches e refeicGes, e
com questdes de seguranga. Ao analisar os itens com os resultados totais, 22% dos usuarios
classificaram como muito ruim, 36% como ruim, 31% como razoavel, 10% como bom e

apenas 1% como muito bom (Figura 50), o que enfatiza o descontentamento dos usuarios.
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Figura 49 - Resultado do questionario 1

Grau de satisfa¢ao dos usuarios
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Fonte: Autor (2019)

Figura 50 - Resultados gerais do questionario 1

Grau de satisfa¢ao total

B Muito ruim

B Ruim

W Razoavel
Bom

B Muito bom

Fonte: Autor (2019)

Apo0s a indagacdo dos itens anteriores, 0s usuarios responderam sobre a implantacéo
de um novo terminal rodoviario para a cidade de Erechim/RS (Apéndice A), onde
classificaram conforme sua opinido a respeito da importancia deste projeto (Figura 51). A
resposta predominante, de 67% dos usuarios, foi que a implantacdo de um novo terminal seria
importante para a cidade. Seguida por 28% dos usuarios que classificaram como muito
importante, e apenas 5% como pouco importante. Constatando que os terminais atuais ndo
estdo atendendo as demandas, e que é de interesse dos mesmos que seja instalado um novo
terminal.



Figura 51 — Resultado do questionario 2

Fonte: Autor (2019)

Implantagao de um novo Terminal Rodoviario
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Ndo é importante

Pouco importante

Importante

Muito Importante

3.1.5 Levantamento de linhas e frequéncias disponiveis nas atuais rodoviarias

A coleta de dados foi realizada no DAER, nas rodoviarias e nas empresas que operam

as linhas de transporte em Erechim. Foram fornecidas listas das linhas, com sua origem,

destino, horarios, dias e empresas atuantes. A partir disso, foi registrada as informacdes da

guantidade de linhas simultdneas e por horario que a rodoviaria recebe diariamente.

Possibilitando um entendimento dos terminais e fluxos diarios. A Tabela 5 informa os valores

obtidos nas pesquisas.

Tabela 5 - Linhas e Frequéncias

Segunda

Terca

Quarta

Quinta

Sexta

Séabado

Domingo

00:10
00:30
01:00
02:20
03:00
04:10
04:30
05:30
06:00
06:10
06:30
06:50
07:00
07:15
07:30
08:00
08:30
09:00

1
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Segunda

Terca

Quarta

Quinta

Sexta

Sabado

Domingo

09:10
09:30
10:00
10:30
10:45
11:00
11:30
11:45
11:50
12:00
12:15
12:30
12:45
13:00
13:15
13:20
13:50
14:00
15:00
15:10
15:20
15:30
16:00
16:15
16:20
16:30
17:00
17:15
17:30
17:50
18:00
18:10
18:20
18:30
19:00
19:05
19:15
19:30
20:00
20:15
21:10
22:30
22:50
23:30
23:50

1
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TOTAL:

103

102

101

102

103

63

49

Fonte: Autor (2019)
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3.1.6 Projecéo de dados para o estudo do anteprojeto

Nos terminais rodoviarios de Erechim, foi observada uma frequéncia de 103 partidas
em um unico dia. Segundo o Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios de
Passageiros (MITERP), deve ser considerada na implantacdo de um novo terminal, uma
projecdo da demanda do transporte, para periodo ndo inferior a dez anos, para evitar a
saturacdo dentro deste prazo. Esta projecao deve considerar um crescimento anual minimo de
5% (cinco por cento). Partindo disso, foi criado uma projecéo de expansdo das partidas diarias

para 0 novo terminal, representado na Tabela 6 e Figura 52.

Tabela 6 - Projecéo de linhas

Periodo de tempo - anos 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10

Linhas com aumento de 5% | 103 | 108 | 113 | 119 | 125 | 131 | 138 | 145 | 152 | 160 | 168

Fonte: Autor (2019)

Figura 52 - Projecdo de linhas
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Periodo de tempo em anos
Fonte: Autor (2019)

Conforme a Figura 52, é possivel perceber a projecdo das linhas no periodo de 10
anos, com expansao de 5% anual. A projecdo encontrada foi a media de 168 partidas em um
unico dia. Partindo dos valores obtidos, o projeto do novo terminal se enquadra em uma
categoria de classificagdo e dimensionamento, proposta pelo Manual de Implantacdo de
Terminais Rodoviarios de Passageiros (MITERP). A Tabela 7 representa a classificacdo de

terminais segundo o manual.



Tabela 7 - Tabela de classificagdo MITERP
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ITEM 1 ] 2 ) 3
. . NUMERO DE NUMERO DE
FATORES NPXI;!!ITEIIIQD?AQA DEIDAIF(Q)IESE PLATAFORMAS DE PLATAFORMAS DE
EMBARQUE DESEMBARQUE
A De 1.250 a 901 62 a 45 21al5
B De 900 a 601 45a 30 15a10
C De 600 a 401 30a20 10a7
D De 400 a 251 20a13 7a5
E De 250 a 151 13a8 5a3
F De 150 a 81 8ab 3a2
G De 80 a 25 5a2 2al
H De 24a15 1 1

Fonte: MITERP (1986)

Conforme a Tabela 7, podemos observar que o novo terminal se classifica nos valores

de 151 a 250 partidas médias didrias, ja prevendo expansdo da demanda. Nos valores obtidos,

o novo terminal se identifica com o item “E”, que apresenta valores sugeridos de plataformas

de embarque de 13 a 8, e desembarque de 5 a 3, para o dimensionamento do projeto.

3.1.7 Localizacdo e dimensdes da area para implantacdo do anteprojeto arquiteténico

A darea selecionada para estudo e desenvolvimento da proposta, em nivel de

anteprojeto arquitetonico, favorece o fluxo e os usuérios. O espago proporciona a unificacdo

dos terminais e uma expansao do programa de necessidades, para atender melhor as demandas

dos passageiros e também das empresas operadoras. O terreno esta localizado na esquina

formada pelas Rua Andréa Sonda e Rua Cap. Jodo Manoel Rica Figura 53.

Figura 53 - Mapa

de Localizacdo

==

Localizagdo atual das rodoviarias

Fonte: Google Earth — adaptado pelo Autor (2019)

Local para implantagdo do projeto @ Vias principais
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Conforme Figura 53 a regido atual das rodoviarias é em local dentro da malha urbana,
com grande fluxo, proximo a shopping center e universidade. A localizagdo escolhida facilita
0 acesso das principais rodovias e também reduz o transito na atual regiao.

A area do terreno é de aproximadamente 48.500m?, e a faixa de dominio tem largura

de 30m a partir do eixo que divide o fluxo da BR-153 — Figura 54.

Figura 54 - Area do terreno e faixa de dominio

Fonte: Elaborado pelo autor (2019) com base no plano diretor

3.1.8 Levantamento do Entorno Imediato

O levantamento do entorno imediato é feito para determinar as ocupagdes vizinhas, 0s
usos, tipologias construtivas, infraestrutura e acessos. Em geral as construcdes do entorno sao
feitas de alvenaria, destinadas a residéncias térreas e indudstrias. As ruas da regido sdo
asfaltadas, apresentam boas condigdes de uso e aptas para veiculos de grande porte. Os
principais acessos se ddo pela BR-153, que favorecem os dois sentidos com trevos e retornos

proximos. A rua lateral proporciona ligacdo simples a area central da cidade - Figura 55.
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Acessos e Retornos @ Vias principais @ Terreno @ Posto de gasolina @ Principais acessos ao terreno @ Industrias

Fonte: Google Earth — Adaptado pelo Autor (2019)

3.1.9 Climada regido

O clima se caracteriza subtropical Umido. Os meses que registram as maiores
temperaturas na cidade sdo janeiro, fevereiro e dezembro, e 0s que registram as menores s&o
junho e julho. A cidade sofre variacdes de temperatura na troca das quatro estacdes.

Na Figura 56 estdo representadas as temperaturas minimas, médias e maximas da

regido. E exposta também as zonas de conforto para edificagdes naturalmente ventiladas.
Figura 56 - Temperaturas e zonas de conforto
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-+~ Temp. bulbo seco méd. mensal (°C)
Temp. bulbo imido méd. mensal (°C)

Fonte: Projeteee (2019)
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3.1.10 Orientagdo Solar e Ventos Dominantes

O sol é uma fonte de luz natural para iluminacdo de espacos e formas na arquitetura.
Como a intensidade e a orientagdo da luz do sol sdo fatores que podem ser estudados e
analisados, é possivel antecipar seu impacto visual sobre as superficies, formas e espacos
(CHING, 1998).

Os ventos predominantes da regidao foram analisados conforme o grafico da rosa dos
ventos (Figura 57), que mostra as estatisticas sobre o vento, reunidas ao longo do tempo.

Informacdes que sdo importantes para estudar e prever as condi¢des de vento na area.

Figura 57 - Rosa dos Ventos
N
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e

SO SE

S

Fonte: Projeteee (2019)

Na Figura 58 foi projetado a trajetdria do sol no terreno e também a direcdo dos ventos

predominantes.

Figura 58 - Trajetoria do sol e dire¢do dos ventos

Fonte: Elaborado pelo Autor (2019) com base no plano diretor
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3.1.11 Levantamento Fotografico do Terreno

Atualmente, ocupam parte do terreno: uma borracharia, churrascaria, prédio da

transportadora reunidas e estrutura de um antigo posto - Figura 59.

Figura 59 - Ocupacdo atual do terren

@ Delimitagio do terreno Borracharia @ Churrascaria @ Prédio Reunidas @ Antigo posto

Fonte: Google Earth — adaptado pelo Autor (2019)

A Figura 60 mostra a esquina formada pela Rua Cap. Jodo Manoel Rica e Rua Andréa
Sonda (paralela a BR-153).

Figura 60 - Esquina do terreno

Fonte: Autor (2019)

A Figura 61 ilustra uma vista panordmica sudeste do terreno, foto feita da principal via

de acesso ao terreno (BR-153).
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Figura 61 - Extensdo da fachada sudeste do terreno

Fonte: Autor (2019)

A Figura 62 mostra a fachada leste, onde estd instalado o antigo edificio da
transportadora reunidas, que atualmente ndo é utilizado.

Fonte: Autor (2019)

3.1.12 Topografia do Terreno

Com anélise topografica do terreno - Figura 63 e Figura 64, podemos observar que sua

declividade varia entre 735 metros em seu ponto mais alto, para 715 metros seu ponto mais

baixo, ou seja, uma varia¢ao de 20 metros.

Figura 63 - Topografia do terreno

Figura 64 - Cortes topografico
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3.2 Procedimentos Metodol6gicos

Este topico, aborda a metodologia de pesquisa utilizada para elaboracdo do projeto. A

Tabela 8 mostra o resumo dos procedimentos metodoldgicos utilizados para cada objetivo.

Tabela 8 - Metodologia dos objetivos
TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

OBJETIVO GERAL

Desenvolver em nivel de anteprojeto arquiteténico, um novo Terminal Rodovidria para a cidade de Erechim, no
Rio Grande do Sul. Objetivando a unificacdo das duas rodoviarias existentes em um novo local, com é&rea
adequada e prevendo futuras solicitacdes necessarias, dispondo localizagdo apropriada aos usuérios e

deslocamentos de veiculos.

OBJETIVOS ESPECIFICOS METODOLOGIA FONTE
. . Gil (2009)
) ) Pesquisa teorica; )
Propor um ambiente funcional, ) » L Ching (2013)
. . . Pesquisa pratica e aplicacdo de )
agradavel e que atenda as necessidades o (Abad; Veiga, 2016)
. . questionario. )
dos passageiros e usuérios do local; Méarquez (2014)
Estudos de caso .
Martins (2017)
Solucionar problemas de embarque,
desembarque e transporte de bagagens;
Desenvolver acessos adequados e com
area para futuras ampliagdes; ) - Gil (2009)
Pesquisa teorica,; )
Atender a demanda de fluxos de ) . ) Ching (2013)
L . o Pesquisa pratica e aplicacdo de ]
pedestres, dnibus, taxis e automoveis o (Abad; Veiga, 2016)
. questionario. .
particulares; Marquez (2014)
] ] Estudos de caso .
Planejar espacgos de lazer e areas de Martins (2017)
espera confortaveis;
Proporcionar ambientes adequados aos
funcionarios;
Tornar 0 ambiente acessivel. ABNT; ABNT NBR 9050

Fonte: Autor (2019)

Na sequéncia, é mostrado o desenho metodoldgico do trabalho. Que é dividido em
duas etapas: a primeira etapa direcionada a parte tedrica de revisdo de literatura, e a segunda

etapa direcionada a pratica - Figura 65.



Figura 65 - Esquema metodologico
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo serdo mostrados e analisados estudos de caso referentes ao tema. Em
seguida, apresentada as legislacdes municipais e orientacfes gerais relacionadas a area de

estudo e os aspectos relativos a definigdo do anteprojeto.

4.1 Estudos de Caso

Foram selecionados trés estudos de casos, sendo dois nacionais e um internacional;
conforme concepgéo projetual, disponibilidade e referéncias em projetos do tema. Os estudos
de caso analisados foram: terminal rodoviario Rita Maria, terminal de dnibus oeste de Kayseri

e terminal rodoviario de Londrina/PR.

4.1.1 Terminal Rodoviario Rita Maria

Ficha Técnica do projeto

Projeto: Terminal rodoviario Rita Maria

Arquitetos: Enrique Brena Nadotti e Yamandd Carlevaro

Localizacdo: Av. Paulo Fontes, 1101 - Centro, Florianopolis - SC, Brasil
Area Construida: 15.718,15 m?

Ano do Projeto: 1976

O Terminal Rodoviario

O Terminal Rodoviario Rita Maria foi projetado por Enrique Brena Nadotti e
Yamandu Carlevaro no ano de 1976. Localizado no aterro da baia sul, em Florianopolis, Santa
Catarina, a edificagdo apresenta duas plantas baixas, tanto a do terro quanto a do mezanino,
gue possuem desenho simples e funcional, que interligam os dois niveis (Figura 66).

A parte central do pavimento térreo é a parte do setor de servicos diversos, que facilita
sua identificacdo e abraca os usuarios. A circulacdo interna se da por um eixo longitudinal que
atravessa horizontalmente toda a extensdo da rodoviaria, conectando toda a parte de

embarque, desembarque e servigos - Figura 67.



49

Figura 66 - Planta baixa da Rodoviaria Rita Maria Figura 67 - Circulagdo interna da Rodoviaria
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Fonte: Archdaily — Adaptado pelo Autor (2019) Fonte: Archdaily (2019)

A edificacdo possui ventilacdo cruzada, que mantém o local higienizado e ventilado,
devida a constante renovacao do ar provocada pelas correntes de circulagdo. Também possui
grandes fontes de iluminacdo natural, provocada pelas grandes aberturas de vidro em toda sua
extensdo (Figura 68).

A sua composicdo desenvolve-se como um elemento continuo e padronizado, com
isso, a volumetria marcante se da na horizontalidade, através de sua forma retangular bruta,
seu pé direito exuberante, e 0 uso de materiais eminentes na fachada, que revela uma
arquitetura brutalista refinada (Figura 69). Os materiais predominantes utilizados foram o
concreto aparente, o metal, o vidro, a madeira e a borracha. A construgdo ndo € totalmente
acessivel, apenas seu primeiro pavimento, a ligagdo para 0 mezanino se da por escadas, 0 que

impossibilita 0 acesso para pessoas com mobilidade reduzida.

Figura 68 - Uso dos materiais Figura 69 - Fachada Qrincipal do_LerminaI

Fonte:'Archdain (2019) Fonte: Archdaily (2019)
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4.1.2 Terminal de Onibus Oeste de Kayseri

Ficha Técnica do projeto

Projeto: Terminal de Onibus Oeste de Kayseri
Arquitetos: Bahadir Kul Architects

Localizacdo: Kayseri/Kayseri Province, Turquia
Ano do Projeto: 2006

O Terminal Rodoviéario

Os acessos dispostos no volume, a localizacdo dos setores e a planta livre torna o
ambiente funcional e agradavel. A concepcdo arquitetdnica produz um resultado estético na
fachada leve, com uma configuracdo de planta baixa que favorece ampla circulagdo no espaco

interno (Figura 70).

Figura 70 - Planta baixa com anélises Figura 71 - Fachada do Terminal Kayseri

Acessos Social Administragio Servico wm Ventilagio cruzada =

Fonte: Archdaily (2019) "~ Fonte: Archdaily (2019)

Foram utilizados grandes panos de vidro, proporcionando iluminacgdo natural eficiente
no ambiente (Figura 71). H4, também ventilagdo cruzada, como mostrado na Figura 70, que
torna o ambiente agradavel. A construcdo esta inserida na malha urbana, no entanto a mesma
ndo se destoa das proximidades, muito pelo contrario, se apresenta como figura constituida no
contexto. Os materiais predominantes no projeto foram a pedra, o vidro, 0 ago e o concreto. A
forma com que se trabalhou com esses materiais, provocou uma sensacao de leveza (Figura
72).
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Figura 72 - Fachada e uso dos materiais do Terminal Kayseri

Fonte: rchdéily‘(ZOiQ) '

O projeto foi desenvolvido seguindo a concepgdo em niveis planos. Assim, possui
apenas um pavimento e, com isso a construcdo se torna um espago acessivel as pessoas com

mobilidade reduzida, além de facilitar o acesso.
4.1.3 Terminal Rodoviario José Garcia Villar
Ficha Técnica do projeto

Projeto: Terminal Rodoviario José Garcia Villar
Arquitetos: Oscar Niemayer

Localizagdo: Londrina - PR

Ano do Projeto: 1978

O Terminal Rodoviario

O Terminal Rodoviario de Londrina foi projetado por Oscar Niemeyer no ano de
1978, localizado em Londrina, no Parana. E considerada uma das mais funcionais e belas do
Brasil (Figura 73), se tornou referéncia em projetos de rodoviarias (MARTINS, 2017). A
preocupacao com a funcionalidade deu origem a concepcdo do projeto, segundo Niemeyer
elemento indispensavel em um projeto da categoria. Dessa forma, a primeira preocupacao foi
com as circulagBes de Onibus, carros particulares e taxis porque as mesmas deveriam ser

independentes.
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Fonte: Serralheria Colonial (2019)

Com a separacéo dos fluxos, originou uma forma circular que se adaptava ao terreno e
permite a circulagdo continua, e estacionamento em toda sua volta. A planta baixa e simples e
estruturada de forma circular (Figura 74), na parte central foi criado um espaco aberto, que

concentra o jardim e a sua volta varios outros servicos de atendimento ao publico - Figura 75.

‘Figura 74 - Planta baixa da rodoviaria

VERr =\

Figura 75 - Jardim central

'\ SV =) "l, Iy

Area verde/Convivio == Acesso principal

Fonte: Niemeyer — Adaptado pelo Autor (2019)  Fonte: Prefeitura de Londrina (2016)

Originalmente a estrutura da construcdo seria em concreto armado, caracteristico do
arquiteto, mas ocorreram modificagdes. Entdo optou-se por estrutura metalica com cobertura
de zinco. A iluminacdo natural é um elemento presente no projeto e assegurada pelos amplos
panos de vidro presentes na fachada (Figura 76).
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Fonte: HF Urbanismo (2016)

4.2 Analise da forma dos estudos de caso

Neste topico, 0s mesmos estudos de casos mencionados anteriormente, serdo

analisados em relacéo a sua forma.

4.2.1 Terminal Rodoviario Rita Maria

A construcdo foi projetada na forma de um grande retangulo sélido, que recebe
elementos continuos e padronizados ao longo de toda sua extensdo, 0s quais criam um ritmo
na fachada, conforme Figura 77.

A sua organizacdo espacial é estabelecida em malha, os espacos sdo dispostos em
meio a uma malha estrutural, formada por 3 linhas com 14 pilares de secdo hexagonal (Figura
78). Sua circulacdo é orientada de forma linear, constituida por um eixo central comum,

desenvolvida por principios ordenadores em linha, conforme Figura 78.

Forma/Dimensdo/Espaco Organizacéo espacial/Circulacéo

Figura 77 - Fachada Terminal Rita Maria Figura 78 - Planta baixa com analise
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4.2.2 Terminal de Onibus Oeste de Kayseri

O projeto tem forma retangular basica, que se une a uma divisdo em formato de “Z”
para limitar os dois terminais, conforme Figura 79 é possivel observar como foi concebido os
volumes. Porém, ocorreram transformac6es na forma original, o formato retangular sélido
sofreu subtracOes e alteracfes angulares.

O projeto esta inserido como um objeto independente no espaco, com proposito de

tornar o local sociavel e de apropriacdo. A sua circulacdo é orientada pela organizacéo linear,

como podemos observar na Figura 80.

Forma/Dimenséo/Espaco Organizacao espacial/Circulagéo
Figura 79 - Forma do Terminal Kayseri Figura 80 - Implantagdo do Terminal
| < | PIE =
\ Y 1 8 pp. .| @) (%)
Retangulo simples Separagdo dos blocos Aperfeigoamento Final ‘ L e 2
Fonte: Archdaily — adaptado pelo autor (2014) Fonte: Archdaily — adaptado pelo autor
(2014)

4.2.3 Terminal Rodoviario José Garcia Villar

Sua forma foi concebida a partir do desenho dos fluxos para o terminal, uma forma
circular que se ajustou ao terreno e propiciou circulacdo e estacionamento em todo o entorno
da edificacdo. A

Figura 81, ilustra os desenhos realizados por Oscar Niemeyer. Houve um processo de
subtracdo no volume, na area central do volume, como mostra na Figura 82, o intuito da
subtracdo foi para criar um espaco natural e de convivio.

O projeto € de organizacdo centralizada, o espago central se apresenta como item
dominante, e ao seu redor sdo agrupados varios espacos secundarios. A sua circulacdo, €

orientada pela organizacdo espiral, que se origina de um ponto e se desenvolve a sua volta.
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Forma/Dimensao/Espago Organizagao espacial/Circulacéo

Figura 82 - Rodoviaria de Londrina/P

Figura 81 - Croquis realizados por Niemeyer
o
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Fonte: Niemeyer (2019) Fonte: Codel (2018)

4.3 Legislacbes municipais e orientacdes gerais da area de estudo

Da legislacdo municipal sera contemplada a Lei n. ° 6.256, de 15 de dezembro de
2016, que dispde sobre o desenvolvimento urbano, o zoneamento de uso do solo urbano e
revoga a Lei n. ©2.595/1994.

A localizacdo onde esta inserido o terreno de estudo se caracteriza como UTP — 4 no
Regime Urbanistico Das Unidades Territoriais De Planejamento — UTPs. Sendo 0 mesmo
classificado como US-2 nas unidades de uso, sendo assim, o local escolhido deve seguir

algumas diretrizes importantes, de acordo com a Figura 83.



Figura 83 - Classificag&o das atividades e unidades de uso
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Fonte: Plano diretor de Erechim (2016)
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Quanto ao Regime de indice de aproveitamento, 0 mesmo foi classificado com codigo

6, que apresenta no Anexo A, o valor de indice de aproveitamento para comercio e servigos

de 2.00.

O regime de taxa de ocupacéo, classificado como cddigo 6, se configura no Anexo B,

com taxa de ocupacdo de 80% para subsolo, térreo e pavimento intermediario, para os demais

pavimentos 70%.

Na classificacdo de altura, apresenta codigo 2, se mostra no Anexo C devendo

obedecer a valor de altura maxima de 04 pavimentos, limitado a 15,50 metros de altura.
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No que se diz respeito a recuos de fundos e laterais, codigo 2, apresenta no Anexo D
0s seguintes valores: paredes sem aberturas H/23 + 1,10m e nunca inferior a 2,00m e recuo de
fundos H/20 + 2,50m nunca inferior a 1/10 da profundidade do lote.

No Anexo E, que trata os recuos de frente, 0 mesmo se classifica no cédigo 3, que
apresenta 0 minimo de 6 metros de recuo de frente para comércio e prestacao de servigos.

A respeito de estacionamento de veiculos, o0 mesmo se configura como cédigo 3, tendo
de respeitar 0 maximo de 30% da area do recuo de frente para estacionamentos, segundo o

Anexo F.

4.4 Aspectos relativos a definicdo do programa de necessidades

Com objetivo de fornecer um bom desempenho, satisfacdo dos usuarios e operadores
do terminal rodoviario, foi definido o programa de necessidades do anteprojeto, mostrado na
Tabela 9. O mesmo foi fundamentado com base em referencias de projetos do tema e também
de acordo com as definicdes determinadas pelo MITERP (Manual de Implantacdo de

Terminais Rodoviarios de Passageiros).

Tabela 9 - Programa de necessidades

SETOR AMBIENTE QTD. DESCRICAO MOBILIARIO A(EE)A
Recepcio 1 Atend]m_eznto ao Balcéo, mesa, 80
publico cadeira
Espera 1 Atend]m_eznto ao Cadelra,Nmesa, 150
publico balcéo
Escritério 1 Espaco de~ Bal_cao, Mesa, 25
administracéo cadeira, armarios
o Sala Chefia 1 Administracéo geral Me_sa, balcgq, 20
> cadeira, armarios
|_
é Sala Reunido 1 Local de reunides Mesa, balcéo, 20
= internas cadeira, armarios
= .
= L Local para descanso e Mesa, cadeira,
E Sala Funcionarios 1 lazer dos funcionarios balcdo 25
<
InstalacBes para ~
- Instalac6es
s publico masc. e fem. . X
Sanitarios 4 sanitarias, pia, 20
adequados a NBR balcio
9050
,Ingtala(;oes para Instalac6es
o publico masc. e fem. ol X
Vestiarios 2 sanitarias, pia, 20
adequados a NBR balca -
9050 alcdo, armarios
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SETOR AMBIENTE QTD. DESCRICAO MOBILIARIO A(F:nE)A
Posto Policial 1 Monitoramento e Mesa, caNdelra, 25
seguranga balcéo
Fiscalizagdo e Mesas, cadeiras
DAER 1 atendimento do balcées’e arméri(;s 20
DAER
Caixas Eletronicos 2 Caixas 24 horas Caixas eletrénicos 20
Telefone Pablico 2 Telefone Pablico Telefone Pablico 20
, . Atendimento ao Balcéo, mesa,
Farmacia 1 P . . 30
o publico cadeira e armarios
o
o
< Restaurante/ 1 Espaco para refeicies Balcdo, mesa, 120
Lanchonete paco p ¢ cadeira e armarios
Café 1 Local com lanches e Ba_lcao, mes,a_, 60
Servigos cadeira e armarios
Salas Comerciais 6 Comeércio d_e apoio ao Ba]cao, mesa, 40
terminal cadeira e armarios
Sala de Descanso 1 Local para espera e Sofas e poltronas 72
descanso
Bilheterias 6 Venda de passagens Ba_lcao, mesa, 6
cadeira e armarios
x Espaco de espera do .
Saldo de Espera 1 terminal Cadeiras 200
Central de Informacdes 1 Atend] mento a0 Ba_lcao, mesa, 20
o publico cadeira e armarios
[ Espaco de L.
< Achados e Perdidos 1 armazenamento de Armacr;gse,i rrzsesas € 20
5 materiais
o
5 Embarque 13 Local de emb_arque de i 50
passageiros
<
Z
= Local de d b
i Desembarque 5 ocal de desembarque - 50
= de passageiros
Encomendas 1 Recepcdo e envio de Ba_lcao, mesa, 30
encomendas cadeira e armarios
Guarda Volumes 1 Armazenagem de Balcéo, mesa, 30

volumes

cadeira e armarios
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SETOR AMBIENTE QTD. DESCRICAO MOBILIARIO A(F:nE)A
’Ingtalagoes para InstalacOes
- publico masc. e fem. o ;
Sanitarios 4 sanitarias, pia e 20
adequados a NBR balcio
9050
’Ingtalagoes para InstalacOes
o publico masc. e fem. . X
Vestiarios 2 sanitarias, pia, 20
adequados a NBR balcdo, armarios
9050 ’
Sala das Empresas 6 Instalacbes das Bal_cao, mesa, 25
empresas cadeira, armarios
local publico com Balcao, trocador
[ instalacdo destinada a AN '
Fraldario 1 instalagtes 15
troca de fraldas de L
; sanitarias
criancas
5 Espago com Bancos,
Areas de Convivio 4 spag brinquedos, -
mobiliario urbano L
%) lixeiras
<
g A Local para espera do
5 Ponto de Onibus Urbano 2 Al p P Parada de 6nibus 8
[ Onibus urbano
X
LIJ Ve
g Taxi 12 Areas para ponto de i 125
L taxi
o
< . .
Estacionamento de Estacionamento para
. . 50 g . - 12,5
Veiculos Particulares usudrios do terminal
* Garagem 2 Estamgnz_amento de i 50
o 6nibus
o
= Processamento e Balcio. mesa
bl Cargas e Encomendas 1 distribuicdo de R 30
cadeira, armarios
encomendas

Fonte: Autor (2019)

4.5 Conceito

Um “portal” esquecido, com poucas lembrangas e nenhum sentimento. O que ja foi
um simbolo de memadria, hoje entristece quem ainda utiliza.

Uma partida ou chegada memoravel, ou somente uma chegada ou partida. Um
caminho com ligagdo, ou somente um caminho. Uma espera com tranquilidade, ou somente
uma espera.

“Nao lugares”, que servem somente de passagem e de comportamentos padronizados,

sem sentimentos e sem identidade, ainda sdo considerados ilustres.
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A ideia do projeto, ¢ tornar possivel a conexdo de ambientes e pessoas. O “ndo-lugar”
se relaciona com o “lugar” e o ser solitario que somente seguia o fluxo, partilha sentimentos.

Ao combinar forma, funcdo e humanizacao, o terminal rodoviario adquire identidade e
individualidade, além de proporcionar ao usuario a forte sensacdo de “pertencente” do espaco.

O deslembrado agora, transforma-se parte da cidade e sua habitual partida ou chegada,
faz-se marcante.

4.6 Primeira proposta

Neste topico serdo representados estudos projetuais relativos a primeira proposta do
anteprojeto.

4.6.1 Estudo de manchas

A Figura 84, mostra o estudo de manchas da primeira proposta do anteprojeto,
elaborada a partir do programa de necessidades, fluxos e intencdes projetuais. Distribuindo os
setores de maneira que o setor de apoio fosse elemento destaque na fachada. E a configuracéo
de fluxos e acessos descomplicados, tornando a edificacdo de fécil utilizacéo.

Figura 84 - Estudo de manchas da primeira proposta
-

terminal
rodoyvlfiario

convivio

N |

i
Fonte: Autor (2019)



4.6.2 Organograma e

A Figura 85 mostra o fluxograma e organograma da primeira proposta do anteprojeto,

Fluxograma

concebido a partir da divisao e posicionamento de setores, fluxos, programa de necessidades e

objetivos do projeto.

Figura 85 - Organograma e fluxograma da primeira proposta
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4.6.3 Estudos Volumétricos

A forma foi moldada em funcgéo do fluxo de pessoas e veiculos, separacdo dos setores,
areas de convivo, acessos diretos a edifica¢do e angulos de visdo. Tudo isso foi pensado, para
que o projeto obtivesse melhor funcionalidade e adquirisse caracteristicas individuais, a
Figura 86 mostra as etapas de evolucdo da volumetria.

Figura 86 - Evolugdo volumétrica da primeira proposta
separagao
de setores

COI’]YIVIO acessos

forma final

cobertura

angulos de visdo

Fonte: Autor (2019)

As Figura 87 e Figura 88, mostram o resultado final da volumetria proposta no local
de implantacdo, que apresenta suas caracteristicas marcantes na parte central de convivio,
permitindo acessos a edificacdo de diferentes direcbes. O fluxo de veiculos acontece de forma
que ndo haja conflito com o de pedestres.

Figura 87 — Vista frontal da volumetria da primeira proposta

Fonte: Autor (2019)
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Figura 88 - Vista lateral volumetria primeira proposta

,,,,,,,

Fonte: Autor (219)

A forma abraca o0s usuérios, e provoca a sensacao de ser elemento do espaco. Com
isso, o terminal rodoviario marca na memdria dos usuarios um fragmento de histéria criada no

local.

4.7 Segunda proposta

Neste topico serdo representados estudos projetuais relativos a segunda proposta do
anteprojeto. Apresenta diferentes solugdes de fluxos e setorizagdo dos ambientes, bem como

novas solugdes de acessos e forma arquitetonica.

4.7.1 Estudo de Manchas

O estudo de manchas da segunda proposta do anteprojeto, segue as mesmas diretrizes
do primeiro (Figura 89). Os setores foram posicionados de modo a permitir que o fluxo os
cruzasse, com o intuito de favorecer a passagem dos veiculos para as areas de embarque e
desembarque.

Os setores de apoio e do terminal rodoviario, estdo distribuidos na parte frontal do

terreno, propiciando acesso facilitado e melhor composicéo da fachada.
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Fonte: Autor (2019)

4.7.2 Organograma e Fluxograma

A Figura 90 mostra o fluxograma e organograma da segunda proposta do anteprojeto,
concebido a partir da divisao e posicionamento de setores, fluxos, programa de necessidades e

objetivos do projeto.

Figura 90 - Organograma e fluxograma da segunda proposta
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4.7.3 Estudos Volumétricos

Com a ideia de criar uma passagem entre os blocos e, também favorecer os fluxos, foi
feita uma divisdo entre eles. Fazendo com que a estrutura se partisse em duas e fosse
conectada por passarelas transversais que se cruzam. O intuito das passarelas se

transpassarem, é a conexdo de sair de um ambiente e entrar em outro, criando uma “viagem”

entre os caminhos do terminal. A Figura 91 ilustra como aconteceu a evolugéo da forma.

Figura 91 - Evolugdo volumétrica da segunda proposta
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A configuracdo da forma, concebe em sua estrutura dois acessos de rampas em dire¢éo

(Figura 92 e Figura 93).

a cobertura. Esse espaco cria lacos de convivio entre os usuarios, sendo um ambiente utilizado
para lazer. Sua area central se relaciona com o todo, e o “nao lugar” da espago para o “lugar”

Figura 92 - Vista frontal da volumetria da segunda proposta

Fonte: Autor (2019)
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Figura 93 - Vista volumétrica da segunda proposta
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A forma conecta os usuarios, e 0s convida para serem escritores de sua historia.

Idealizando uma fusdo entre a multiddo e o lugar, tornando-os um componente Gnico no
espago.
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5 CONCLUSOES

Os terminais rodoviarios de passageiros sdo elementos imprescindiveis na
infraestrutura de uma cidade, pois afetam diretamente o funcionamento e desenvolvimento
das mesmas. Com os estudos avaliados se verificou que a complexidade de projetos de
rodoviarias, torna indispensavel a analise de estudos de caso, para 0 melhor entendimento de
como os ambientes e espacos devem funcionar em edificacdes desta tipologia, bem como as
particularidades e caracteristicas do programa de necessidades do tema.

Atualmente, os terminais rodoviarios de Erechim/RS, se encontram em situacfes
precarias e inseridos na malha urbana. Seus principais problemas expostos foram a falta de
identificacdo, transito saturado, infraestrutura inadequada, espacos insuficientes em todos os
setores, caréncia relacionada a acessibilidade e que ndo desenvolveram com o tempo. 1sso
pode ser comprovado com o questionario aplicado, onde os préprios usuarios relataram as
deficiéncias presentes nos locais.

O trabalho foi desenvolvido com objetivo de criar um anteprojeto do novo terminal
rodoviario de passageiros para a cidade de Erechim/RS, que atenda as necessidades dos
usuarios, fluxos de veiculos, instigue as pessoas a pensar no modo coletivo e fortaleca os
vinculos sociais. Para que isso ocorresse foi fundamental a escolha de um novo local, com
maior &rea para possiveis expansdes, de modo a facilitar os acessos e reestabelecer a
mobilidade urbana.

Para alcancar os objetivos do anteprojeto, foram elaboradas duas propostas distintas,
onde ambas visam incluir as pessoas como componente do projeto. Com isso, 0 terminal
rodoviario simboliza na memdria dos usuarios um fragmento de histoéria idealizada no local.
Agora o “ndo lugar” se conecta com o “lugar” e o terminal rodoviario faz parte da cidade de
forma mais significativa para cada usuario, agregando valor ao local e rememorando

positivamente as chegadas e partidas.
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APENDICES



APENDICE A — Resultados do questionario

Grau de Satisfagcdo

Item
Muito ruim Ruim Razoavel Bom Muito bom
Espaco de espera 9 27 3 1 0
Lanches e RefeicGes 21 14 5 0 0
Sanitarios 2 13 18 7 0
Estacionamento 9 13 17 1 0
Horérios e linhas disponiveis 6 10 17 5 2
Seguranca 16 19 4 1 0
Atendimento 0 5 23 12 0
Total 63 101 87 27
Grau de importancia

Item N&o é Pouco Muito

. . Importante

importante importante Importante
Implantacéo de um novo Terminal 0 2 27 11

Rodoviério
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ANEXO A - Indice de aproveitamento

INDICE DE APROVEITAMENTO

Regime urbanistico definido pela Tei Municipal 4804/2010.

Anexo 2
REGIME URBANISTICO
CODIGO| Habitacdo Comércio e Servicos Industria e Depdsitos
0 Livre Livre Livre
1 1.25 0.75 Livre
2 2.00 1.00 0.75
3 3.00 1.50 1.00
4 5.00 5.00 1.00
5  [Regime urbanistico e diretrizes, definidos mediante estudo do Orgao Técnico do Municipio
e parecer do Conselho da Cidade.
6 1.50 2.00 1.50
7 Livre 1.00 1.50
8 3.50 3.50 1.00
9 2.00 3.00 1.00
10 2.50 1.00 1.00
**  [Zona de Permuta de Indices.
O Indice de Aproveitamento sera 5.0, se atendidas as condicdes referentes ao Art. 124 — Lej
de Uso do Solo.
% okok




ANEXO B - Taxa de ocupacgao

Anexo 3 TAXA DE OCUPACAO
CODIGO REGIME URBANISTICO
1 TO = 30%
2 TO = 50%
3 TO = 80% - SUBSOLO, TERREQ, PAVIMENTO INTERMEDIARIO

TO = 60 % - DEMAIS PAVIMENTOS

TO = 80%

TO = 100% - SUBSOLO

Processo Administrative n.®12.619/2015, Lei n.®6.256/2016, Pag. 67

Estado do Rio Grande do Sul
MUNICIPIO DE ERECHIM
PREFEITURA MUNICIPAL
Praca da Bandeira, 354
Fone: (54) 3520 7000

W 99700-010 Erechim — RS

TO = 80% - DEMAIS PAVIMENTOS
6 TO = 80% - SUBSOLO, TERREO, PAVIMENTO INTERMEDIARIO
TO = 70% - DEMAIS PAVIMENTOS
7 Regime urbanistico e diretrizes, definidos mediante estudo do Orgio Técnico do
Municipio e parecer do Conselho da Cidade.
ok Regime urbanistico definido pela Lei Municipal 4804/2010.




ANEXO C - Altura da edificacéo

Anexo 4 ALTURA DA EDIFICACAQ
CODIGO REGIME URBANISTICO
1 Altura maxima: 03 pavimentos, limitado a 12 50m de altura.
2 Altura maxima: 04 pavimentos, limitado a 15,50m de altura.
3 Regime urbanistico e diretrizes, defimdos mediante estudo do o6rgio técnico do
Municipio e parecer do Conselho da Cidade.
4 Altura maxima: 05 pavimentos, limitado a 18 50m de altura.
5 Altura maxima: 08 pavimentos, limitado a 27,00m de altura.
6 Altura maxima: 09 pavimentos, limitado a 30,00m de altura.
7 15 pavimentos, limitado a 48.00m de altura.
8 Altura maxima: 01 pavimento, limitado a 7,00m de altura.
Ak Regime urbanistico definido pela Lei Municipal 4804/2010.




ANEXO D - Recuos laterais e de fundos

Anexo 5

RECUOS LATERAIS E DE FUNDOS

CODIGO

REGIME URBANISTICO

a) Recuo lateral: 1,50m das divisas para paredes com aberturas de iluminacio e
ventilacio; paredes sem aberturas, vai as divisas, limitado a 7.00m de altura, conforme
Art 123,

b) Recuo de fundos: 1/10 da profundidade do lote e nunca mnferior a 3,00m.

Até 7,00m de altura, podera ser aplicado o Art. 121.

a) Recuo lateral — paredes com aberturas: H/15 + 1 40m e nunca inferior a 2. 00m.

Processo Administrativo n.® 126192013, Lei n.°6.236/2016, Pag. 68

Estado do Rio Grande do Sul
MUNICIPIO DE ERECHIM
PREFEITURA MUNICIPAL
Praca da Bandeira, 354

Fone: (54) 3520 7000
99700-010 Erechim — RS

- paredes sem aberturas: H/23 + 1_10m e nunca mferior a 2.00m.
b) Recuo de Fundos — H/20 + 2,50m nunca inferior a 1/10 da profundidade do lote.

a) Recuo lateral:
Base — paredes com aberturas: nunca inferior a 2,50m.
Base — paredes sem aberturas: nio ha recuos.
Torre — paredes com aberturas: H/15 + 1,40m e nunca inferior a 2,00m.
Torre — parede sem aberturas: H/23 + 1.10m e nunca inferior a 2,00m.
b) Recuo de fundos — H/20 + 2_.50m e nunca inferior a 1/10 da profundidade do lote.

a) Recuo lateral —3.50m das divisas.
b) Recuo de fundos — 1/10 da profundidade do lote e nunca inferior a 5,00m.

Regime urbanistico e diretrizes, definidos mediante estudo do Orgdo Técnico do
Mumicipio e parecer do Conselho da Cidade.

Regime urbanistico definido pela Lei Municipal 4804/2010.




ANEXO E - Recuos minimos de frente

Anexo 6 RECUOS MINIMOS DE FRENTE
CODIGO REGIME URBANISTICO
1 R=4,00m.
2 RH =4,00m
Uso Misto = 2.00m
RI/RCS5=200m
2 |R =Base isenta e Tormre = 4,00m
3 RH =4,00m
Uso Misto = 6.00m
RI/RCS=6,00m
4 RH =4,00m
Uso Misto = 8.00m
RI/RCS =8.00m
5 R =Isento de Recuo de frente
] Regime urbanistico e diretrizes, definidos mediante estudo do 6rgio técnico do
Municipio e parecer do Conselho da Cidade
7 R=1500m
HEH Regime urbanistico definido pela Lei Municipal 4804/2010.




ANEXO F — Estacionamento de veiculos

Anexo 7 ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

CODIGO REGIME URBANISTICO

1 Subsolo ou qualquer pavimento observada a Taxa de Ocupacio vigorante.

2 Regime urbanistico e diretrizes, definidos mediante estudo do érgio técnico do Mumcipio
e parecer do Conselho do PDDUAS.

3 Subsolo ou qualquer pavimento observada a Taxa de Ocupacio vigorante. Quando houver
Industria, Deposito, Comércio ou Servico, podera ser utilizado até o maximo de 30% da

irea do recuo de frente para estacionamentos.

T Regime urbanistico definido pela Le1 Municipal 4804/2010.




